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RESUMO

O presente trabalho apresenta uma proposta projetual de adequacdes ao Terminal
Rodoviario Marcelino De Pra no municipio de Nova Venécia - ES. O
desenvolvimento do municipio acarretou grandes mudancas fisicas e econémicas a
cidade e esse aspecto urbano evolucionista se mostrou ainda mais acentuado na
localidade a qual o terminal foi construido, o que torna necessaria a adequacao da
infraestrutura a nova realidade. O terminal rodoviario foi inaugurado em junho de
1980 e passou por uma reforma em dezembro de 1992. Na atualidade, a rodoviaria
nao apresenta 0S aspectos necessarios para garantir conforto, acessibilidade,
seguranca e funcionalidade aos usuéarios deste servico. Dessa forma, para
assegurar as condicdes minimas a comunidade, apresenta-se uma proposta
projetual que visa atender as demandas indispensaveis a tornar a edificacdo
adaptada as expectativas e necessidades, assim como a relevancia da
reestruturacdo desta edificacdo tanto para o municipio quanto para a comunidade.
Para isso utilizou-se de uma pesquisa cientifica bibliografica que buscou
informacdes relevantes do contexto histérico da cidade e do terminal fonte de
estudo, além da realizacdo de um estudo de caso no Terminal da Lapa em Sao
Paulo com o intuito de absorver ideias e solu¢gdes que ajudaram na elaboracédo da
proposta projetual. O ponto onde ocorreu a maior intervencao foi na estrutura do
telhado, com a proposta de tornar a edificacdo sustentavel por meio de melhor
utilizacao da luz natural que proporciona reducédo do consumo da iluminacgao artificial
e permite um ambiente mais aconchegante. Outro fator relevante foi a sugestéo de
instalacédo de brises que permitem um melhor conforto térmico sem a utilizacéo de
equipamentos de condicionamento de ar. Conclui-se que € possivel realizar um
projeto de adequacédo estrutural que mantenha os aspectos historicos da edificacdo
e a heranca cultural da sociedade sem alteracBes drasticas no sitio, a0 mesmo

tempo em que a torna sustentavel e compativel aos conhecimentos técnicos atuais.

Palavras — Chave: Heranca Cultural. Terminal Rodoviério. Adequacdes.
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INTRODUCAO

O intuito do trabalho é apresentar uma proposta projetual de reestruturacdo do
terminal rodoviario Marcelino de Pra localizado no Municipio de Nova Venécia — ES,
sanando as demandas de acessibilidade e conforto ambiental da edificagdo além de

torna-lo sustentavel.

Terminais Rodoviarios de Passageiros sdo de extrema importancia para as cidades
por proporcionar a mobilidade urbana, sendo peca fundamental para o transporte da
populacdo, que em grande parte ainda utiliza deste meio como a principal forma de

deslocamento para o trabalho, estudo ou até mesmo para o lazer.

Para Hoel, Garber, Sadek (2012, p. 5):

A finalidade do transporte é fornecer um mecanismo para troca de bens, de
informacdes, deslocamento de pessoas, e para apoiar o desenvolvimento
econdmico da sociedade. O transporte fornece os meios para viagens de
negocios, exploragcdo ou realizacdo pessoal e é uma condi¢do necesséria
para as atividades humanas, como comércio, recreacdo e defesa. Ele é
definido como movimento de pessoas e bens para atender as necessidades
basicas da sociedade que demandam mobilidade e acessibilidade.

O transporte proporciona além da locomoc¢éo de pessoas o envio de informacdes e
objetos, atendendo a demandas dos cidadaos e das empresas de todos 0s setores.
Sendo assim exerce um papel fundamental no dia-a-dia das pessoas e instituices
que dependem a todo o momento deste trafego.

Tendo em vista a finalidade dos transportes pode-se perceber que atualmente o
terminal rodoviario da cidade de Nova Venécia - E.S, denominado Terminal
Rodoviario Marcelino De Pra, apresenta alguns problemas, como: infraestrutura
inadequada, precariedade em acessibilidade e pouca iluminacdo, o que torna o

ambiente inseguro, além de nao proporcionar o conforto merecido aos passageiros.

Sendo assim se torna alvo do estudo por ser uma edificacdo que agrega de forma
significativa ao desenvolvimento econdmico do municipio e por prestar um servigco

essencial para toda a populagcdo, que merece um espaco que atenda as



necessidades de todos de forma segura e que respeite o0 meio ambiente e as regras

de acessibilidade.

Conforme imagem abaixo, as placas expostas na propria edificacdo revelam que o
terminal foi inaugurado em 1980 e recebeu apenas uma reforma ao longo dos anos,
0 que deixa clara a necessidade da revitalizacdo desse espac¢o publico que se faz

tdo necessario na vida de todos 0s venecianos e demais usuarios.

REFORMA E AMPLIACAI
s TERMINALIRODOVIARIO,
"MARCELINO DE PRA
PREFEITD NUNJE'PA’;
WALTER DE PRA
VICE~PREFEITO
Ul H!\\}
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I‘,J". w’

5 DOMINGOS CREMA

Figura 1: Placas de inauguracao e reforma.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.

O municipio de Nova Venécia teve seu desenvolvimento acelerado ao longo dos
anos, pelo fato da cidade receber a instalacdo de grandes empresas de extracdo de
rochas ornamentais. As grandes jazidas com variedades de formas e cores deram
ao municipio o titulo de Capital Nacional do Granito, onde grande parte da producédo
€ exportada para paises como Itélia, Japéo, Bélgica e Alemanha. Isso movimentou a
economia local, e atraiu diversas empresas para a cidade, sejam ligadas
diretamente ou indiretamente ao mercado da mineracdo. (MURARI et al., 1992).



Esse crescimento fez com que a estagéo rodoviaria da cidade fosse cada vez mais
utilizada, fato que justifica a necessidade de uma revitalizacdo. A proposta
beneficiara os usuarios deste servico, assim como torna a edificacdo usual para
outras atividades O terminal demonstra ainda descaso publico, decorrente da falta

de manutencgao e cuidados da administracéo.

Desta forma, o objetivo deste trabalho é elaborar um projeto visando reestruturar o
terminal rodoviario do municipio, por perceber tais problematicas, apresentando

adequacdes de uso.

Com a finalidade de atingir o objetivo principal, definiram-se 0s seguintes objetivos
especificos: identificar através de estudo de caso quais as melhorias necessarias
para tornar o projeto coerente; e proporcionar conforto aos usuarios respeitando as
normas de acessibilidade, assim como realizar levantamento do estado atual,
apresentar solucdes de iluminacdo e ventilagdo e a substituicdo por completo do
telhado.

Para o desenvolvimento deste trabalho, utilizou-se de pesquisa cientifica
bibliografica que é aquela que busca informacdes em fatos conhecidos e ja

publicados por outros autores.

Conforme Gil (1999, p. 65):

A pesquisa bibliografica é desenvolvida a partir de material ja elaborado,
constituido principalmente de livros e artigos cientificos. A principal
vantagem da pesquisa bibliografica reside no fato de permitir ao
investigador a cobertura de uma gama de fendmenos muito mais amplo do
gue aquela que poderia pesquisar diretamente.

Quanto as técnicas para coleta de dados a pesquisa se classifica como exploratoria
e estudo de caso, onde exploratéria se baseia na utilizacdo de materiais ja
reconhecidos como fontes de informacdo e estudo de caso por se tratar de um
estudo direcionado a um determinado ambiente ou grupo. (CERVO E BERVIAN
2002).
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Este trabalho € composto por cinco capitulos. A introducdo compde a primeira etapa
do material. O segundo capitulo aborda o contexto histérico do municipio de Nova
Venécia, as problematicas existentes no terminal rodoviario, quais 0s instrumentos
necessarios, questdbes de acessibilidade, caracteristicas arquitetbnicas e a
importancia do terminal rodoviario. Neste sentido, relacionou-se como pecgas

fundamentais para conhecimento do bem publico.

O Terceiro capitulo aborda o estudo de referéncia projetual, relacionando questdes
de estética, funcionalidade, tipologia da arquitetura e tecnologia, do projeto a ser
executado.

A referéncia projetual utilizada como estudo de caso foi o terminal da Lapa,
localizado no estado de S&o Paulo, na cidade de Aguia Branca que permitiu a
absorcdo de ideias que contribuiram para a confeccdo da proposta arquitetdnica.

Um ponto relevante observado foi a utilizacdo sustentavel da luz natural, o que

diminui a emprego da iluminacao artificial e torna o0 ambiente mais confortavel.

Ja o quarto capitulo apresenta as caracteristicas da proposta projetual, esclarecendo
aspectos relevantes do paisagismo, iluminacao, circulagcdo e pavimentacdo. Além
disso, traz o projeto arquitetbnico e suas informacBes complementares. Finalizando

com a concluséo no quinto tépico.

Por meio do estudo em questdo conclui-se que o terminal rodoviario Marcelino de
Pra remete uma heranca cultural forte e esta na memoria dos cidaddos, o que
justifica manté-lo em sua localidade atual. Dessa forma é possivel preservar o fator
histérico assim como permitir 0 acesso ao comercio e servigos prestados na cidade

com mais facilidade.

Contudo se faz necessario um projeto que comtemple sua reestruturacdo e que
atenda as necessidades dos usuarios, pondo em pratica conhecimentos técnicos

atuais que tornem a edificacdo sustentavel e acessivel.

Além disso faz com que o espaco seja aproveitado da melhor forma possivel, para

atender até outras demandas do municipio através da eliminacdo de espacos
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ociosos. Um terminal rodoviario revitalizado proporcionara a todos um maior bem-
estar, além de melhorar a socializa¢éo dos individuos nesse local, fazendo com que

0S mesmos se sintam mais a vontade e realizados.

Para adequar as problematicas analisadas no terminal, foram tomadas como
referéncias: David Littlefield, Yopanan Conrado Pereira Rebello, Juliusn Panero,
Martin Zelnik, 1zabel Maria da Penha Piva e Rogeério Frigério Piva, que foram autores

relevantes para a construcdo deste trabalho.
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1. REFERENCIAL TEORICO

1.1 TERMINAL RODOVIARIO

Pode-se entender que os terminais rodoviarios sdo 0s espacos destinados ao
embarque e desembarque de passageiros em Onibus ou carros para viagens na
propria cidade ou para fora dela. Os usuarios ficam por um determinado periodo a
espera do horario de seu embarque, e como possuem varios itinerarios diurnos e

noturnos os usuarios precisam ter um minimo de conforto e seguranca.

Para Fanucci (2005, p. 68):

A palavra rodovidria costuma trazer a lembranca da soliddo da espera, da
falta de comodidade, do estar provisorio, além de evocar os velhos e novos
perigos das nossas cidades. [...] Uma rodoviaria ndo precisa ser simples
chegar e partir, mais ainda quando construida proxima a um né urbano de
viadutos, ferrovia, via expressa (a avenida dos Estados) e rio (o
Tamanduatei).

Esses espacos estdo geralmente situados nos centros das cidades com intuito de
estabelecer melhor comodidade aos passageiros que chegam ou saem, fazendo
com que 0S mesmos possam ter uma experiéncia agradavel e segura. Desta forma
quando localizada nos centros urbanos, as pessoas encontram 0S Servigos
desejados mais rapidamente, otimizando assim o tempo das pessoas que por ali

trafegam.

Os terminais se diferenciam dos pontos de 6nibus basicamente pela sua estrutura
fisica, sendo que esses locais sdo considerados mobiliario urbano. Os pontos de
onibus sdo estruturas pequenas na beira de vias, na maioria das vezes cobertos
para servir de abrigo; ja os terminais rodoviarios possuem uma maior infraestrutura
para atender as necessidades do usuario, como a existéncia de sanitarios,
comércios, assentos, cobertura e guichés de atendimento para a venda de
passagens. (PAZ 2004).
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Também pode ser conceituado como um ponto de chegada ou partida ndo s6 de
pessoas mais também de objetos, onde o intuito é realizar a mobilidade de um ponto

a outro através de diferentes meios de locomocéao e transporte.

Para Littlefield (2011) As estacdes rodoviarias sdo areas separadas do fluxo geral de
veiculos, possibilitando que os 6nibus larguem e peguem oS passageiros com
seguranca e conforto. A localizacdo adequada para terminais rodoviarios € proximo
a areas comerciais ou outros terminais de transportes, que permite facil acesso ao

centro urbanos e aos demais meios de locomogéo.

Com o cuidado em estabelecer a seguranca dos passageiros, as estacfes
rodoviarias devem ser distintas do principal fluxo de veiculos, pois tais medidas
tornam o embarque e desembarque dos passageiros mais seguros, minimizando a
ocorréncia de acidentes, tanto com as pessoas ali presentes quanto com pessoas

gue estdo nas demais localidades.

Para maior comodidade dos usuarios, os terminais rodoviarios devem se localizar
proximo ao centro da cidade, pelo fato de possuir maior fluxo comercial, pois além
de ajudar os usuarios deste servico, influéncia o crescimento da economia interna do

municipio.

1.2 RELEVANCIA DO TERMINAL PARA O MUNICIPIO

Os terminais rodoviarios sdo de suma importancia para 0s municipios por diminuir o
impacto das distancias entre as regides e localidades, além de ajudar alavancar a

economia e o turismo, tornando os resultados melhores a cada ano.

Sendo assim o0 meio de transporte pode se tornar uma estratégia para se construir
uma base produtiva e ativar a economia do municipio, ou seja, quanto maior o fluxo
de pessoas transitando pela cidade melhor a atividade econémica, ja que promove 0

fortalecimento do mercado interno da cidade, pois o consumo tende a aumentar.



14

Para tais acontecimentos se tornarem reais e terem o melhor aproveitamento deste
servico, as rodoviarias se tornam pecas fundamentais, pois elas podem influenciar
as atitudes humanas. Cabe entdo aos profissionais envolvidos planejarem uma obra
gue traga maior bem-estar aos transeuntes; desta forma, cada vez mais as pessoas

utilizaram deste meio de forma segura e agradavel.

A boa experiéncia que a pessoa que utiliza um terminal bem estruturado tem faz
com que ela ndo hesite em utilizar deste servico em outro momento em que tiver
necessidade, fazendo com que o fluxo nestes terminais tende a se manter

constante.

De acordo com Fabricio e Ornstein (2010, p. 25):

[...] as edificagbes exercem determinado efeito sobre individuos, pode-se
concluir que a arquitetura, enquanto forma de expressdo artistica como
escultura, pintura, masica, entre outras, € também um meio de comunicacao
gue utiliza a linguagem visual para transmitir determinada mensagem.
Portanto, é preciso cuidar da forma de expressdo em arquitetura tanto
guanto cuidamos da escolha das palavras adequadas para melhor transmitir
uma ideia.

Se o0 espaco construido tiver boa qualidade em condigcbes arquitetbnicas
estabelecendo conforto, bem-estar, beleza, higiene e seguranca, o sentimento dos
individuos sera positivo, que € de grande interesse para a cidade por manter a
rotatividade das pessoas no ambiente e proporcionar ao mercado melhores

condi¢cBes de desenvolvimento.

Conforme Fabricio e Ornstein (2010, p. 26):

[...] a percepcdo do espaco provoca determinada reacdo nas pessoas,
entende-se que a arquitetura, e consequentemente a qualidade dos
espacos produzidos, pode levar a uma maior ou menor satisfacdo dos
individuos, impactando a qualidade de vida das pessoas.

Em primeiro momento, quando pensamos em fazer uma viagem a peca fundamental
€ 0 meio de transporte e a estrutura a ele atrelado; assim cria-se uma expectativa
em relagdo ao servico adquirido (no caso, o sistema rodoviario) o qual deve

apresentar ao usuario hospitalidade, conforto e demonstrar para 0 passageiro que
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ele ndo € um objeto de lucro, mas sim uma pessoa que precisa ter suas

necessidades atendidas.

Isso requer cuidado desde o momento do embarque do passageiro até a chegada
ao seu destino. O servico deve ser prestado com eficiéncia, pensando sempre em
atender as necessidades e as expectativas destes usuarios, que optam por utilizar
deste servico por inumeros motivos, esperando sempre um atendimento de

exceléncia.

Para Fabricio e Ornstein (2010, p. 27):

[...] pode-se concluir que a qualidade do projeto vai além do atendimento as
necessidades atuais dos usuérios, incluindo também as limitagbes
relacionadas com as atividades a serem desempenhadas no espacgo futuro
(aspecto que se torna preponderante na producdo de edificagbes
industriais). O projeto deve ainda considerar a influéncia das solug¢des
arquitetbnicas no comportamento das pessoas e consequentemente na
forma pela qual estas vao atuar na sociedade a qual pertencem.

Pode-se entender que o terminal rodoviario é de suma importancia para um
municipio, pelo fato de ser um meio de tornar mais facil a interacdo de pessoas de
diversos lugares a cidade, trazendo novas formas de o0 municipio estar se

desenvolvendo e tendo maior visibilidade as pessoas.

1.3 TIPOLOGIA DO PROJETO

A tipologia do projeto arquitetdbnico nada mais € do que o conceito, ou seja, a base
de caracteristicas utilizadas na elaboracédo do projeto de um determinado ambiente,
ainda pode ser entendida como as praticas comuns em determinada regido que

acabam influenciando sua construgao.

Conforme Rossi (2001, p.27).

O tipo €, pois, constante e se apresenta com caracteristicas de
necessidade; mas, mesmo determinadas, elas reagem com a técnica, com
as funcbes, com o estilo, com o carater coletivo e o momento individual do
fato arquitetdnico.[...]. Enfim, podemos dizer que tipo é a prépria idéia da
arquitetura, aquilo que esta mais proximo da sua esséncia. E portanto aquilo
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que, nao obstante qualquer mudanga, sempre se impds “ao sentimento e a
razao”, como principio da arquitetura e da cidade.

Fica claro que o tipo € o que marca uma forma em particular de trabalho o tornando
diferente, valorizando a sua esséncia e sua raiz. Onde a expresséo coletiva ou

individual é representada por meio de caracteristicas unicas.

Para Pereira (2012):

O tipo é um elemento importante da dimenséo conceitual da Arquitetura.
Abarca a esséncia da arte em particular, mas também resulta no que
poderia ser um desdobramento prético da teoria ao guiar a concepg¢éo do
arquiteto e o julgamento do publico. Para Quatremere, a relagdo entre
arquitetura antiga e moderna ndo era outra coisa sendo a modificagdo do
tipo, uma transformacado conceitual requerida cada vez que um edificio é
projetado. O tipo arquitetdnico € o principio que regula as modificacdes e a
chave para a legibilidade do publico, pois é por ele que se imprime o caréater
distintivo aos edificios.

Tais atributos irdo nortear possiveis alteracdes e modificagfes que possam vir a
serem feitas, além de poder demonstrar ao publico em geral a evolucdo da
arquitetura ao longo do tempo por meio de uma reestruturacédo ou reforma baseada

em novos conceitos e utilizacdes habituais.

Entende-se que a tipologia arquitetonica da edificagdo em estudo (terminal
rodoviario de Nova Venécia) seja classificada como modernista por entender que as

caracteristicas referentes ao evento histérico podem ser vistos nos tracos da obra.

Para Battistoni (2012, p. 125):

As duas grandes tendéncias da arquitetura moderna que encontramos hoje
sdo: o funcionalismo e o organicismo. Na arquitetura funcional, o
aproveitamento do espaco arquitetdnico se faz de uma maneira racional. A
forma segue a fungéo. O espaco arquitetdnico independe do espacgo natural.
Essa independéncia entre os dois espacos comeca pelo uso de pilotis que
separam o natural do arquitetdnico. [...] Mais especificamente, seu trabalho
em arquitetura, para aproveitar totalmente o espaco de forma nova, tinha
cinco pontos basicos: pilotis, colunas que sustentavam o edificio acima do
solo; telhado plano com jardins; plano livre, e que seria a independéncia
entre as estruturas e as paredes; a fachada livre, nenhuma limitacdo
estrutural na colocacao das janelas; e uma janela horizontal continua.
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O movimento modernista foi trazido ao Brasil por influéncia de profissionais de
outros paises que viam tal movimento de forma positiva e passavam a disseminar e

utilizar suas ideias por onde fossem e nos trabalhos que desempenhavam.

A forma das construcdes pode ter varias caracteristicas podendo evidenciar a
estrutura, a estética, a viabilidade de movimentacdo das pessoas. Por exemplo, a
estrutura muito das vezes néo possui destaque na forma, limitando-se apenas a sua
funcdo essencial de estruturar as edificacdes, porem, alguns profissionais desfrutam

deste meio para evidenciar uma forma destacando a arquitetura.

Conforme Ching (2013. p.34):

A forma é um termo abrangente, de varios significados. Pode se referir a
uma aparéncia externa passivel de ser reconhecida, [...] Em arte e projeto,
frequentemente utilizamos o termo para denotar a estrutura formal de um
trabalho — a maneira de dispor e coordenar os elementos e partes de uma
composicdo de modo a produzir uma imagem coerente. No contexto deste
estudo, forma se refere tanto a estrutura interna e ao perfil externo quanto
ao principio que confere unidade ao todo. Enquanto forma frequentemente
inclui uma idéia de massa ou volume tridimensional, formato refe-se mais
especificamente ao aspecto essencial da forma que governa sua aparéncia
— a configuracdo ou disposicdo relativa das linhas ou contornos que
delimitam uma figura ou forma.

Ao analisar a estrutura do projeto em comparacdo a caracteristica do movimento
percebe-se que a sua estrutura tem uma forma geométrica definida (retangular),
com a utilizacdo de concreto armado, uso de pilotis assim como a auséncia de
ornamentos. A utilizacdo do concreto armado em edificacdes foi de grande
importancia, pois através deste material, criou-se a possibilidade de se atingir
grandes vaos assim como para o melhor aproveitamento dos espacos, que é

caracteristica da estrutura em questao conforme figura 13, apresentada abaixo.
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Figura 2: Terminal Rodoviario de Nova Venécia 2018.

Fonte: Google Maps.

Para Rebello (2007, p.15)

As cidades crescem, 0s ajuntamentos humanos se tornam maiores e as
edificagfes passam a ser solicitadas para outras necessidades, além
dequela de s6 abrigar um espaco. Os novos tempos exigem grandes
espacgos cobertos para mercados e estacdes de trens com locomotiva a
vapor, onde ha a necessidade de grande volume de ar. O progresso nas
possibilidades de deslocamento cria a necessidade da construcdo de
hangares para dirigiveis ou avifes; a supressdo de obstaculos visuais
(paredes e pilares) — para espacos de exposicdes, salas de espetaculos ou
de esporte, estagio e igrejas - exigem grandes vaos. [...] a execucdo de
edificios com grandes véos livres e grandes alturas que ampliam as
possibilidades até entdo oferecidas pelo material.

Além disso, h& a presenca de grade na varanda superior, laje aparente e com sua
circulacdo vertical baseada na presenca de duas caixas de escada que dao acesso

ao primeiro pavimento.

Um aspecto importante desse conceito € que se prima muito garantir que 0s
usuarios terdo suas necessidades atendidas pelo projeto, tem-se a preocupacao
quanto a utilizacdo dos espacos. O principal objetivo é atender a demanda social,
através da simplicidade dos materiais e formas.
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1.4 ESTRUTURAS FUNDAMENTAIS

A arquitetura proporciona aos usuarios varias sensacoes; cabe ao profissional saber
executar espacos com cuidado e sensibilidade, pois é através das construcdes e

adornamentos que serdo responsaveis em transmitir as sensac¢des aos individuos.

Desde as condi¢cdes mais simples como pintura, textura, forma ou até mesmo
questdes com maior grau de complexidade como acustica, conforto térmico, conforto

visual, estimulam os sentidos no ser humano.

Confome Ching (2013, p. 94):

O espaco constantemente engloba nosso ser. Por meio do espaco é que
nos movemos, vemos as formas, ouvimos o0s sons, sentimos as brisas,
cheiramos as fragrancias de um jardim florido. Ele é uma substancia
material, assim como a madeira ou a pedra. Ainda assim, é como vapor,
amorfo por natureza. Sua forma visual, suas dimensdes e escala o tipo de
sua luz — todas essas caracteristicas dependem de nossa percep¢do dos
limites espaciais definidos pelos elementos da forma. A medida que o
espagco comecga a ser apreendido, fechado, modelado e organizado pelos
elementos da massa, a arquitetura comeca a surgir.

Todo projeto arquitetdbnico tem suas particularidades e necessidades a serem
atendidas para torna-lo eficiente. Dessa forma busca-se sanar a demanda dos
usuarios, inserindo no projeto todas as caracteristicas que remetem a um projeto
completo e em conformidade com as exigéncias da comunidade. Dentre essas o
conforto, acessibilidade, uma distribuicdo de espacos que torne 0s processos mais
eficientes, estética e funcionalidade para permitir uma circulacédo e utilizacdo mais

adequada do espaco séo pontos fundamentais a serem tratados.

Para Panero e Zelnik (2012, p. 264).

Na circulacdo de pedestres, o corpo humano deve servir como elemento
basico de medida e do tamanho de uma pessoa de grandes dimensoes,
como modelo, no estabelecimento de espacos livres. Se tais espagos
atenderem a uma pessoa de grandes dimensfes, obviamente podera
atender as de menores dimensdes corporais.



20

Sendo assim fica claro que se deve respeitar as dimensdes do corpo humano, tendo
em vista que o0 mesmo padroniza as dimensdes dos espacos a serem projetados o

que reflete diretamente no conforto dos usuarios.

No que tange os terminais rodoviarios, podemos citar algumas estruturas
necessarias como 0s sanitarios, assentos, rampas de embarque e desembarque,

praca de alimentacao e guichés telefénicos.

Quanto aos projetos relacionados aos sanitarios, pode-se perceber que na maioria
dos casos ndo ha estrutura adequada, o que gera filas e desconforto. Deve-se
entender a necessidade motora dos individuos e fazer com que tais espacos tenham
as dimensdes corretas, e ndo apenas disponibilizando os acessorios necessarios de

qualquer forma em ambientes reduzidos.

Segundo Panero e Zelnik (2012, p.275). “[...] a maioria dos projetos de sanitarios
publicos parece ser insensivel a dimensdo humana e ao tamanho corporal. A maior

parte amontoa os assessorios necessarios no menor espago possivel”.

Os guichés telefénicos precisam ser pensados de forma a atender a necessidade do
mais variado tipo de publico; criancas, portadores de deficiéncia e idosos, por
exemplo, que sdo usuarios comuns desse tipo de ambiente. Para isso deve-se

pensar em sua altura, dimens&o assim como no acesso ao aparelho de fato.

Outra estrutura relevante, tendo em vista que as pessoas ficam aguardando os
onibus nos terminais, sdo 0s bancos e assentos que devem ser tratados com
bastante zelo, visando a postura corporal adequada e confortavel durante o tempo
que fica sentado.

1.5 ACESSIBILIDADE

Quando falamos de acessibilidade queremos dizer que um projeto deve ter a
inclusdo das pessoas com deficiéncia na participacdo das atividades, ou seja, 0

projeto deve estar acessivel, compreendendo a utilizagcdo de maneira independente
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e que garanta a seguranca do usuario, tanto no espaco construido, no mobiliario e
na maior quantidade possivel de elementos pertinentes ao projeto, com o intuito de

manter qualidade e seguranca para as pessoas utilizarem deste meio.

Conforme a NBR 9050 (ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS,
2015, p. 01) diz que:

No estabelecimento desses critérios e paradmetros técnicos foram
consideradas diversas condicdes de mobilidade e de percepcdo do
ambiente, com ou sem a ajuda de aparelhos especificos, como proteses,
aparelhos de apoio, cadeiras de rodas, bengalas de rastreamento, sistemas
assistivos de audicdo ou qualquer outro que venha a complementar
necessidades individuais. Esta Norma visa proporcionar a utilizagdo de
maneira autbnoma, independente e segura do ambiente, edificacbes,
mobiliario, equipamentos urbanos e elementos & maior quantidade possivel
de pessoas, independentemente de idade, estatura ou limitagdo de
mobilidade ou percepcgéo.

Entende-se entdo que um projeto baseado nas normas de acessibilidade deve
permitir a todos os usuarios em suas diversas condi¢cdes e em qualquer idade a ser
0 mais independente possivel, garantido a sua mobilidade e disponibilizando as

ferramentas necessarias.

Para Littlefield (2011, p. 709):

um projeto de qualidade reflete a natureza diversificada das pessoas e néo
impde nenhum tipo de barreira. O projeto inclusivo garante acesso para
todos, incluindo portadores de necessidades especiais, idosos e familias
com criangas pequenas.

As edificagcbes devem se manter acessiveis ndo somente para as pessoas com
deficiéncia fisica, mas também aquelas que possuem dificuldades de aprendizado
ou problemas mentais, pessoas com deficiéncias visuais, auditivas, problemas

cardiacos incluindo também, criancas e idosos.

De acordo com Panero e Zelnik (2012, p. 50) “é grande o problema dos deficientes
fisicos em relagdo ao ambiente construido. O Ministério da Saude, Educagéo e Bem
Estar dos Estados Unidos estimou que, naquele pais em 1970, cerca de 69 milhdes

de pessoas eram fisicamente limitadas”.
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Varias pessoas apresentam alguma necessidade especial, e por isso a edificacéo
adaptada deve levar em consideracdo a diversidade de necessidades,
reconhecendo que cada pessoa tem um grau de especificidade. Dessa maneira
possibilita a aproximacdo das pessoas com necessidades especiais tanto fisicas

quanto intelectual aos servigos prestados a comunidade, na qual proporciona

resultados que beneficiam ndo somente a elas, mas também a toda sociedade.

O terminal rodoviario de Nova Venécia ndo apresenta condicbes adequadas para
atender as pessoas com necessidades especiais, por apresentar desniveis no piso,
falta de sinalizacdo, rampas, corrimdo, areas de circulacdo na qual ndo possuem
dimensdes adequadas para a passagem de cadeirantes ou para pessoas que
utilizam algum sistema de apoio, deixando clara a necessidade de melhorias ao

espago.
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2. TERMINAL RODOVIARIO — NOVA VENECIA - E.S.

A rodoviaria de Nova Venécia — E.S esta localizada as margens do rio Cricaré no
bairro Beira Rio, Avenida S&o Mateus. Foi inaugurada em junho de 1980, recebendo
o nome de Terminal Rodoviario Marcelino De Pra em homenagem ao Sr. Marcelino
De Pra, pioneiro da regido e pai do ex-deputado federal Walter de Pra. (NOVA...,
1980. p. 4).

Figura 3: O prefeito Antdnio Moreira inaugurando as Instalacdes.

Fonte: Disponivel em <
http://www.ijsnh.es.gov.br/ConteudoDigital/20160902_aj09733_municipio_novavenecia.pdf>. Acesso
em 15 out. 2018.

O projeto foi elaborado pelo engenheiro Elpidio de Souza, da empresa Projecond e a
obra foi construida pelo senhor Ormam Cardoso Toscano. No inicio de seu
funcionamento houve grande participacdo das empresas que funcionavam na época
e a renda obtida pela venda de passagens eram revertidas em melhorias para o
préprio terminal. Na década de 80, passavam pelo terminal uma média diaria de 100
pessoas, que tinham como destino as diversas localidades do estado. Ja4 nessa


http://www.ijsn.es.gov.br/ConteudoDigital/20160902_aj09733_municipio_novavenecia.pdf
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época pode-se perceber o impacto que a edificacdo trouxe para a comunidade e ao
desenvolvimento do municipio. (NOVA..., 1980. p. 4).
Abaixo figuras do terminal rodoviario na década de 80, mostrando sua imponéncia e

representatividade.

Figura 4: Terminal Rodoviario de Nova Venécia em 1983.

Fonte: Dispinivel em: < https://biblioteca.ibge.gov.br/index.php/biblioteca-
catalogo?view=detalhes&id=438260 > Acesso em: 09/06/218.

o R 4 3
Figura 5: Terminal Rodoviario de Nova Venécia.
Fonte: Disponivel em <
http://www.ijsn.es.gov.br/ConteudoDigital/20160902_aj09733_municipio_novavenecia.pdf>. Acesso
em 15 out. 2018.


https://biblioteca.ibge.gov.br/index.php/biblioteca-catalogo?view=detalhes&id=438260
https://biblioteca.ibge.gov.br/index.php/biblioteca-catalogo?view=detalhes&id=438260
http://www.ijsn.es.gov.br/ConteudoDigital/20160902_aj09733_municipio_novavenecia.pdf
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De acordo com a placa de identificacdo da edificagdo exposta na introducado, o
terminal rodoviario sofreu uma reforma e ampliacdo dezembro de 1992, cujo autor
do projeto foi 0 arquiteto Rubens Domingos Cresmasco e a construtora que realizou
a obra foi a SN Construtora LTDA.

Segundo informagdes de Murari et al (1992, p. 69):

A cidade de Nova Venécia possui um terminal rodoviario que centraliza
todas as chegadas e saidas de 6nibus, tanto das linhas estaduais como
interestaduais. As empresas de 6nibus que servem o municipio sdo: Aguia
branca, Viacdo Itapemirim, Sdo Jodo e CITRANSTUR. A cidade possui
também um servico de cargas, sob a responsabilidade da Transportadora
Colatinense S.A, Aguia Branca Cargas S. A, entre outras.

2.1 O MUNICIPIO DE NOVA VENECIA

A regido que hoje integra o municipio de Nova Venécia antes pertencia a Sao
Mateus, de onde partiu o Major da Guarda Nacional Anténio Rodrigues da Cunha,
gue passou a ser conhecido como Barrdo dos Aymorés, com o0 objetivo de
estabelecer um latifundio para cultivo de cana-de-acucar na regido. (PIVA E PIVA
2014).

Incumbido pelo Major Cunha, José Gomes Paim sai da cidade de Sdo Mateus nos
meados de 1869 com o intuito de chegar ao arraial de Santo Antonio do Peganha no
estado de Minas Gerais. A intencao dessa expedicao era melhorar o transporte entre
as regioes, a qual tinha o conhecimento de que era uma area habitada por indios

com terras férteis e ricas em madeira de lei. (PIVA E PIVA 2014).

Por volta de 1870, o major Cunha deu inicio a construcdo de uma fazenda
denominada Serra dos Aymorés onde foi construida a casa grande para moradia do
major. Nesse local o relacionamento com os indigenas era favoravel, o que o ajudou
no desenvolvimento da infraestrutura do lugar; apesar disso, o relato é de que as
benfeitorias realizadas tenham sido feitas pelo trabalho de escravos, assim como as

primeiras plantacfes de café da regido. (PIVA E PIVA 2014).
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Figura 6: Ruinas casa-grande na Fazenda da Serra dos Aymorés em 1981.

Fonte: Disponivel em: < http://projetopipnuk.blogspot.com/2009/ > Acesso em: 09/06/2018.

O municipio de Sao Mateus entdo passou a integrar o ciclo do café, que era a
principal fonte de renda e lucratividade da época. Gracas ao interesse econémico na
cultura do café é que foi realizado convite do Major Cunha a seu irmdo coronel

Matheus Gomes para também se instalar na regiao.

Este fundou a fazenda Boa Esperanca, por volta de 1876, onde hoje € chamado de
Serra de Cima. Com o0 passar dos anos, por volta de 1881, José Gomes Sudré
fundou a fazenda Independéncia, que em momentos futuros passou a ser
administrada pelos seus herdeiros; por esse motivo dividida em duas novas
fazendas, sendo elas denominadas de Gruta e Terra Roxa. (PIVA E PIVA 2014).

No ano de 1878, as casas do Major e de seu irmdo abrigaram inUmeras pessoas
vindas do nordeste, principalmente cearenses, que vinham fugindo da vida dificil e
da seca que castigava a regido. Estes imigrantes eram levados para trabalhar em
suas fazendas na Serra dos Aymoreés. Destacava-se nesse periodo a producdo do
café, assim como o cultivo de milho mandioca e a criagdo de animais para o proprio
consumo. (PIVA E PIVA 2014).


http://projetopipnuk.blogspot.com/2009/
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Por volta de 1888 passaram a chegar também os primeiros imigrantes italianos, que
vinham em substituicdo da mao-de-obra escrava, tendo em vista a lei assinada em
13 de maio de 1888 que abolia a escraviddo no pais, tornando obrigatoria a alforria
dos escravos. Essas pessoas chegavam iludidas as fazendas por promessas de
melhores condi¢des de vida e de novas oportunidades de trabalho. (PIVA E PIVA
2014).

No ano de 1889 o major Antbnio Rodrigues da Cunha, recebe o titulo de Barédo dos
Aymorés pelo Império Brasileiro em reconhecimento a sua trajetoria politica e
também sua riqueza. Esse titulo o foi conferido cerca de dois meses antes da
Proclamacao da Republica. (PIVA E PIVA 2014).

Pelo ndo cumprimento das promessas feitas aos imigrantes, que se destinavam as
fazendas da Serra dos Aymorés, Boa Esperanca, da Gruta e da Terra Roxa, estes
comecaram a deixar as fazendas, indo em direcdo do Nucleo Santa Leocéadia,
assumido pelo Dr. Anténio dos Santos Neves, onde se cedia os primeiros lotes nas
proximidades do corrego da Serra. (PIVA E PIVA 2014).

No ano de 1892, aplGs o estabelecimento de todos os imigrantes na Serra dos
Aymorés, o sobrinho do Major Cunha, Dr. Antdnio dos Santos Neves, criou o Nucleo
Colonial de Nova Venezia, que recebeu esse nome em alusdo a regidao de Véneto
na ltalia, cuja capital se chama Veneza, visto que a maioria dos imigrantes havia
vindo dessa regido. Esse nucleo se dividia entre as sec¢6es de Rio Preto, Cérrego da
Serra, Pip-Nuck e Corrego Aguirre. (PIVA E PIVA 2014).

A Regido da Serra dos Aimorés foi reconhecida como distrito do municipio de Sao
Mateus no ano de 1896, e somente em 1899 comecou a funcionar o primeiro
cartorio de registro civil na regido. Posteriormente em 1902, o distrito teve seu nome
alterado para Serra dos Aymorés, nome que permaneceu até 1920, quando entéo
passou a ser chamado de Distrito de Nova Venécia. (PIVA E PIVA 2014).
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Figura 7: Vista do centro da Vila de Nova Venécia no inicio da década de 1940.

Fonte: Disponivel em: < http://projetopipnuk.blogspot.com/2009/ > Acesso em: 09/06/218.

E assim, no ano de 1953, foi votado na camara municipal de Sdo Mateus e depois
pela assembleia legislativa, a lei municipal N° 329/53 (S&o Mateus) e Lei Estadual N°
767 de 1953, que declarava criado o municipio de Nova Venécia. (PIVA E PIVA
2014).

2.2 TREM DE FERRO

No meado dos anos 1980 foi formalizado um contrato entre o governo do estado do
Espirito Santo e os senhores Antbnio Rodrigues e Antonio Gomes Sodré, para a
construgdo de uma ferrovia que faria o caminho entre a Serra dos Aymores e a
cidade de Sao Mateus; essa estrutura serviria tanto para o escoamento da producgao

quanto para o transporte das pessoas. (NARDOTO 2016).

Confome Nardoto (2016, p. 314):

No dia 23 de maio de 1895 foi celebrado um contrato entre 0 Governo do Estado e
0s Srs. Dr. Antonio Gomes Sodré e o Antdnio Rodrigues da Cunha (Cel. Cunha
Janior) para a construcao de uma ferrovia, ligando Sdo Mateus a Serra dos
Aimorés — Nova Venécia.


http://projetopipnuk.blogspot.com/2009/
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Sendo assim a obra iniciou, porém em decorréncia da situacao financeira do Estado,
no Governo do Dr. Constante Gomes Sodré, houve a necessidade de reduzir a
extensdo da ferrovia para 40 quildbmetros com o intuito de minimizar os gastos
publicos. Neste periodo ja haviam sido construidos cerca de 25 quildmetros, porém
as obras foram paralisadas. A imagem abaixo mostra a construgdo de um dos
trechos da Estrada de Ferro. (NARDOTO 2016).

Figura 8: Trilhos sendo assentados no Corrego do Bamburral, KM 4 da ferrovia.
Fonte: Disponivel em: < https://projetocricare.blogspot.com/2018/01/no-dia-23-de-maio-de-1895-foi-
celebrado.html > Acesso em: 03/11/2018.

Conforme Nardoto (2016, p. 315): “Em 13 de julho de 1912 foi rescindido o contrato
com Dr. Joaquim Augusto Carrdo para a Construcédo de uma estrada de Sao Mateus
a Serra dos Aimorés”.

Por volta de 1921, durante o governo do Coronel Nestor Gomes em 05 de novembro
de 1921 retomaram a construcdo da ferrovia e em 1923 foi criado o servigco
autbnomo “Estrada de Ferro Sdo Mateus”, onde Henrique Ayres foi nomeado com
diretor-gerente da obra. Neste mesmo ano a ferrovia ja tinha atingido os 40
quildmetros. (NARDOTO, 2016).


https://projetocricare.blogspot.com/2018/01/no-dia-23-de-maio-de-1895-foi-celebrado.html
https://projetocricare.blogspot.com/2018/01/no-dia-23-de-maio-de-1895-foi-celebrado.html
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Sob a administracdo de Henrique Ayres foram inauguradas algumas estacgoes,
sendo elas: Sdo Mateus (sede), Santa Leocadia (Km 23) e Nestor Gomes (km 41),
além das paradas de Jodo Bento (Km 18), Santo Anténio (Km 30) e Constantino
Mota (Km 36). A estacdo de Nova Venécia (Km 68) foi inaugurada em maio de 1929.
O mapa e as fotos a seguir evidenciam as paradas que o trem fazia no decorrer da
viagem de Sao Mateus a Nova Venécia. (NARDOTO, 2016).

E interessante ressaltar que a linha férrea segue o curso do rio, o que favorece o
desenvolvimento do municipio por permitir um melhor escoamento da producéo

principalmente das regides coloniais. (NARDOTO, 2016).

i
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Figura 9: Mapa da ferrovia em sua extensdo maxima.

Fonte: Disponivel em: < https://projetocricare.blogspot.com/2018/01/no-dia-23-de-maio-de-1895-foi-
celebrado.html> Acesso em 03/11/2018.

O transporte era feito para passageiros e cargas, sendo que a ferrovia foi de
extrema importancia para o desenvolvimento dos municipios, principalmente nas
regibes onde ocorreu a colonizacdo por italianos, como Santa Leocadia, Nestor
Gomes, Corrego Tapuio, Rio Preto e Nova Venécia, pois trouxe mao de obra
especializada para a regido como maquinistas, guarda-freios e eletricista para a
manutenc¢ao da ferrovia. (NARDOTO, 2016).


https://projetocricare.blogspot.com/2018/01/no-dia-23-de-maio-de-1895-foi-celebrado.html
https://projetocricare.blogspot.com/2018/01/no-dia-23-de-maio-de-1895-foi-celebrado.html
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Figura 10: O trem chegando ao Porto de Sdo Mateus transportando passageiros.
Fonte: Disponivel em: < https://projetocricare.blogspot.com/2018/01/no-dia-23-de-maio-de-1895-foi-
celebrado.html> Acesso em: 03/11/2018.

Figura 11: Estacdo do KM 23.
Fonte: Disponivel em: < https://projetocricare.blogspot.com/2018/01/no-dia-23-de-maio-de-1895-foi-
celebrado.html> Acesso em: 03/11/2018.


https://projetocricare.blogspot.com/2018/01/no-dia-23-de-maio-de-1895-foi-celebrado.html
https://projetocricare.blogspot.com/2018/01/no-dia-23-de-maio-de-1895-foi-celebrado.html
https://projetocricare.blogspot.com/2018/01/no-dia-23-de-maio-de-1895-foi-celebrado.html
https://projetocricare.blogspot.com/2018/01/no-dia-23-de-maio-de-1895-foi-celebrado.html
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Figura 12: Estacdo do KM 41, onde os passageiros paravam para almogar.
Fonte: Disponivel em: < https://projetocricare.blogspot.com/2018/01/no-dia-23-de-maio-de-1895-foi-
celebrado.html> Acesso em: 03/11/2018.

A viagem de Sado Mateus a Nova Venécia durava cerca de um dia; no decorrer da
estrada a parada para as refeicdes era no Km 41. Os passageiros iam sempre bem
arrumados e embarcavam na Estacdo do Porto em S&o Mateus como ilustra a
imagem a baixo. (NARDOTO, 2016).

Figura 13: Paradas para abastecimento de agua e lenha: Estacdo de Santa Leocéadia.
Fonte: Disponivel em: < http://www.estacoesferroviarias.com.br/es_outras/nestorgomes.htm> Acesso
em 09/06/2018.



https://projetocricare.blogspot.com/2018/01/no-dia-23-de-maio-de-1895-foi-celebrado.html
https://projetocricare.blogspot.com/2018/01/no-dia-23-de-maio-de-1895-foi-celebrado.html
http://www.estacoesferroviarias.com.br/es_outras/nestorgomes.htm
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A partir disso nos anos 1940 o governo do estado determinou a desativagéo da linha
férrea e por volta de 1941 vendeu os trilhos e maquinarios que eram utilizados na
linha. Com a retirada da ferrovia, seu leito serviu como base para a construcdo da
atual rodovia ES 381. (NARDOTO, 2016).
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3. ESTUDO DE REFERENRIA PROJETUAL

Para a execucdo da proposta de reestruturacéo, foi efetuado estudo projetual do
terminal da Lapa, situado na cidade de Aguia Branca - Sdo Paulo com o intuito de
compor o repertério de ideias e auxiliar na elaboracdo de solucdes pertinentes ao

projeto.

A edificacdo apresenta uma forma pratica referente a utilizacdo da luz natural como
uma solucao sustentavel quanto ao aspecto iluminacédo, o que gera uma reducdo no
consumo da iluminacao artificial. Outro fator a ser considerado como referéncia no
projeto diz respeito ao conforto ambiental e seguranca do espaco para todos 0s seus

usuarios e colaboradores.

No projeto em questdo houve a utilizacdo dos desniveis do terreno de forma
favoravel ao projeto possibilitando a constru¢cdo das rampas de acessibilidade de
forma que haja menor agresséo ao ambiente assim como tornar a constru¢ao mais

barata

A utilizacdo da mencéo ainda remete caracteristicas que colaborardo para analise
de fatores que, se tomados como base, auxiliam na adequacdo dos espacgos, na
melhoria dos acessos, assim como ter uma setorizacdo do local feita de forma mais

eficiente.

Em relacdo a estética foi levado em consideracdo os materiais utilizados no projeto e
0 contexto a qual os mesmos foram inseridos formando um ambiente harmonioso e

coeso. Observou-se também a forma arquitetbnica apresentada.

Dessa forma a edificacdo se torna relevante ao estudo por apresentar conceitos e
caracteristicas que buscam a sustentabilidade da edificacdo e consequentemente a
preservacdo do meio ambiente tendo em vista a preocupacdo em aproveitar dos
aspectos naturais de forma inteligente e limpa assim como pelo interesse em manter
a parte paisagistica, tornando-a mais densa, e com a vegetacao caracteristica do

local.
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3.1 TERMINAL DA LAPA

O terminal da Lapa esta situado na Rua Guaicurus — Aguia Branca, S&o Paulo,
Brasil, com uma &rea de 7.015,0 m?. Seu surgimento teve como base a relacdo dos
aspectos fisicos, historicos e a necessidade popular. (DELAQUA 2014).

O projeto foi realizado pelo Nucleo de Arquitetos, através dos profissionais de
aquitetura Luciano Margotto, Marcelo Ursini e Sergio Salles no ano de 2003. O
trabalho traz caracteristicas do passado, pela memoéria de uma antiga garagem de
bondes. Integram o sitio um mercado municipal, shopping e estacédo ferroviaria.
(DELAQUA 2014).

Figura 14: Terminal da Lapa.

Fonte: Disponivel em:< https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash-nucleo-de-
arquitetura/538ebe35c07a805cea00022f-terminal-da-lapa-republica-arquitetos-photo> Acesso em:
31/10/2018.


https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash-nucleo-de-arquitetura/538ebe35c07a805cea00022f-terminal-da-lapa-republica-arquitetos-photo
https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash-nucleo-de-arquitetura/538ebe35c07a805cea00022f-terminal-da-lapa-republica-arquitetos-photo
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3.2 PRACA MIGUEL DELL" ERBA

O terminal da Lapa traz em seu projeto a construgédo da Praca Miguel Dell’ Erba com
a intencdo de harmonizar o ambiente existente. Ha a concentracdo de vegetacado
dentro das plataformas numa area mais larga e outra na parte externa que faz divisa
com a ferrovia. A area mais densa de vegetacdo busca ainda manter tracos do

ambiente que ali existia antes da intervencdo humana. (DELAQUA, 2014).

A circulacdo dos pedestres foi respeitada com acessos a cada setor (praga, ferrovia,

mercado) 0 que mantém a seguranca e acessibilidade necesséaria aos usuarios,

garantindo assim a independéncia das pessoas com deficiéncia, além de tornar o
ambiente mais confortavel. (DELAQUA, 2014).

Figura 15: Vista da Praca Miguel Dell' Erba.
Fonte: Disponivel em: < https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash-nucleo-de-
arquitetura/53bc17al1c07a80a343000369-terminal-da-lapa-republica-arquitetos-image> Acesso em
31/10/2018.


https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash-nucleo-de-arquitetura/53bc17a1c07a80a343000369-terminal-da-lapa-republica-arquitetos-image
https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash-nucleo-de-arquitetura/53bc17a1c07a80a343000369-terminal-da-lapa-republica-arquitetos-image
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3.3 PROGRAMA DE NECESSIDADES

Quanto ao programa de necessidades o projeto foca no uso da iluminacdo natural, e
para isso se fez necessario estruturas metalicas e vigas longitudinais na formacao
da estrutura do telhado. O projeto também ampliou a massa vegetal e criou
melhores acessos que aproveitam os desniveis do proprio terreno, tudo isso em
virtude de manter o conforto a todos os usuarios do espac¢o. (DELAQUA, 2014).

A figura abaixo ilustra as estruturas e vigas utilizadas no telhado do terminal da

Lapa, que por meio do policarbonato permitem a entrada da luz natural.

-~

Figura 16: Terminal da Lapa — Estruturas metdlicas e vigas longitudinais que permitem a iluminacao
natural.
Fonte: Disponivel em :< https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash-nucleo-de-
arquitetura/538ebe59c07a803df4000214-terminal-da-lapa-republica-arquitetos-photo > Acesso em:
02/11/2018.


https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash-nucleo-de-arquitetura/538ebe59c07a803df4000214-terminal-da-lapa-republica-arquitetos-photo
https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash-nucleo-de-arquitetura/538ebe59c07a803df4000214-terminal-da-lapa-republica-arquitetos-photo
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3.4 SUSTENTABILIDADE

Levando em consideracdo os aspectos de reducdo de despesas de maneira
sustentével, o projeto do Terminal da Lapa vislumbra vérios fatores que representam
essa ideia. A utilizacdo da iluminacdo natural, por exemplo, torna o ambiente mais
harmbénico e aconchegante de forma barata e eficiente. Ha também o
aproveitamento dos desniveis do terreno para criar acessos que agridam o minimo
possivel ao ambiente, ao mesmo tempo em que € funcional e acessivel. (DELAQUA,
2014).

Outro aspecto a ser considerado € gue mantém o0s aspectos de paisagismo,
trazendo vegetacdo densa que permite uma maior interacdo dos usuarios com o
ambiente construido; dessa forma se tem uma harmonizacdo entre o natural e a
intervencdo humana. (DELAQUA, 2014).
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4. PROPOSTA PROJETUAL

4.1 REESTRUTURACAO DO TERMINAL RODOVIARIO

Historicamente, as cidades geralmente se desenvolvem nos arredores dos pontos
de transporte, e na cidade referéncia da proposta projetual ndo foi diferente: o centro
urbano esta entrelagado ao terminal rodoviario. I1sso torna mais facil o acesso as
principais zonas de comércio, hospital, érgdos publicos e demais prestadores de

servicos.

Para Rogers (2015, p. 38): “A cidade compacta abrange todas essas questdes. Ela
cresce em volta dos centros de atividades sociais e comerciais localizadas junto aos
pontos de transporte publico, pontos focais, em volta dos quais as vizinhancas se

desenvolvem”.

A ideia de se manter aspectos do passado nas edificacbes € um conceito que vem
sendo utilizado no Brasil, e faz com que sejam mantidas as memarias e tracos da
arquitetura original. Esses fatores intermediam uma viagem histérica a populacao os
remetendo o desenvolvimento dos ambientes ao mesmo tempo em que os relaciona

ao passado.

De acordo com Carlos, Souza, Sposito (2017, p.19):

A valorizacdo do passado das cidades é uma caracteristica comum &as
sociedades desta virada de milénio. No que diz respeito a “paises novos”,
como o Brasil, essa tendéncia é inédita e reflete uma mudanca significativa
nos valores e atitudes sociais até agora predominantes. Depois de um longo
periodo em que s6 se cultuava o que era novo, periodo que resultou num
ataque constante sistematico as herancas vindas de tempos antigos, eis
que atualmente o cotidiano urbano brasileiro vé-se invadido por discursos e
projetos que pregdo a restauracdo, a preservacdo ou a revalorizacdo dos
mais diversos vestigios do passado. A justificativa alocada &
invariavelmente a necessidade de preservar a “memoaria urbana”.

Dessa forma, o fator histérico e as herancgas culturais sédo fatores que sustentam a
decisdo da permanéncia do terminal rodoviario na localidade que se encontra
mantendo aspectos do projeto original e principalmente, sua funcdo. Outros fatores

gue asseguram essa decisdo s&o a reducdo de custo por suprimir a execucédo de
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uma construcao totalmente nova em outro lugar, assim como por manté-lo em local
estratégico em relagdo ao centro da cidade, o que facilita acesso aos locais de maior

demanda.

4.1.1 Pavimentacéao

Na pavimentacdo do terminal rodoviario sera mantido o calcamento com blocos pré-
moldados, feito através de pecas de concreto que sao alocadas sobre uma camada

base no solo, ajustados de forma que permita um entrave entre elas.

De acordo com a NBR 9781 (ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS
TECNICAS, 2013, p. 02):

Pavimento intertravado: pavimento flexivel cuja estrutura é composta por
uma camada de base (ou base e sub-base), seguida por camada de
revestimento constituida por pecas de concreto justapostasem uma camada
de assentamento e cujas juntas entre as pecas sdo preenchidas por
material de rejuntamento e o intertravamento do sistema € proporcionado
pela contencgéo.

Na pavimentacg&o do local sao utilizados blocos no formato hexagonal que conforme
a NBR 9781 (ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS, 2013, p. 04)
“sao pecas de concreto com formatos geométricos caracteristicos, como trapézios,

hexagonos, triedros etc., com peso superior a 4 kg”.

Possuem uma resisténcia a compressdo = 35 fpk para o trafego de pedestres,
veiculos leves e veiculos comerciais de linha e = 50 fpk para os veiculos especiais e
para as solicitacbes capazes de promover abrasdo. Além disso, admite absorcéo de
agua < a 6%. NBR 9781 (ASSOCIA(;AO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS,
2013).

Sendo assim a utilizacdo desse tipo de material permite uma maior permeabilidade
do solo reduzindo o gasto com recursos na drenagem do local e se torna um modelo
de pavimentacdo que demostra a resisténcia necessaria para suportar o constante

fluxo de 6nibus com peso relativamente alto.
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4.1.2 Paisagismo

O projeto de paisagismo € capaz de tornar harmoniosa a intervencdo humana no
ambiente, 0 que torna a experiéncia nas areas construidas menos exaustivas, e

proporcionam Otimas sensagdes as pessoas.

Conforme Abbud (2010, p. 72):

Um dos principais papéis das arvores no espaco publico é dar harmonia,
regularidade unidade a paisagem, afastando aquela impressdo de caos
sugerida pela massa construida descontinuada e irregular dos prédios e
melhorando as visuais e as escalas para o pedestre.

Nesses lugares geralmente a vegetacdo € utilizada para dividir espacos e delimitar
ambientes de forma menos agressiva; também €& empregada para humanizar os

locais mantendo tracos e aspectos que existiam na localidade antes da intervencéo.

Para Abbud (2010, p. 19):

A arquitetura paisagistica limita e subdivide os espacgos. Mas esse trabalho
ndo surge do nada, pois ha sempre um espaco fisico preexistente sobre o
terreno que sofrerd intervencao e se estende pela paisagem do entorno. Os
volumes vegetais e construidos propostos dividirdo esse espaco inicial em
unidades menores, que serdo percebidas e vivenciadas em relacdo as
maiores.

A partir dessa ideia o projeto do terminal comtempla o aumento da massa vegetativa
no entorno da edificacdo, respeitando as arvores que ja existem ali e sugerindo
novas solucdes de vegetacdo para compor e tornar mais denso o espaco a qual as

mesmas estao inseridas.

4.1.3 lluminacao

A iluminacédo do terminal rodoviério ser4 melhorada de modo sustentavel através da
substituicAo da cobertura do local, que passara a contar com recortes em
policarbonato em seu telhado o que permite a entrada da luz solar natural e barata;
além disso, fara do ambiente um local mais aconchegante e consequentemente com

um maior conforto.
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Para Castro (2017):

Geralmente utilizado em telhados e revestimentos industriais, o
policarbonato € um material que, gracas a sua resisténcia, leveza, facil
instalagdo e permeabilidade iluminica, tem ampliado seu espectro de usos
tanto na arquitetura residencial como educacional.

O policarbonato € um material de facil manuseio que permite o acesso da luz, e vem
sendo aplicado em telhados e revestimento por se mostra resistente apesar de bem
leve, usado tanto em industrias como no meio residencial. A sua utilizacao permitira
uma grande economia da energia, que tem como uma de suas principais fungdes a
iluminacao artificial dos espacos construidos. A utilizacdo da luz natural por sua vez
€ totalmente limpa e quando utilizada de forma inteligente contribui para manter o

meio ambiente preservado

Conforme Rogers (2015, p. 88):

Trés quartos do uso diario de energia nos edificios € atribuido a iluminacéo
artificial, aguecimento e resfriamento, em proporc¢des bastante semelhantes.
Mas essas trés fungbes agora estdo sendo revolucionadas pelas novas
praticas e tecnologias. Essa inovacdo ja estd a caminho e pode reduzir
radicalmente os custos de funcionamento a longo prazo e a poluigdo gerada
pelos edificios.

As faixas em policarbonato no telhado no terminal fardo com que os raios solares
possam penetrar o interior da edificacdo, atingindo os dois pavimentos pela
existéncia de atrios na laje entre eles, o0 que durante a parte da manha e tarde sera
de grande importancia quanto a reducdo do consumo de energia em virtude da

iluminacéo do espaco.

4.1.4 Circulacgéao

A circulacdo do local sera reestruturada tornando os locais de passagem de
pedestres mais amplos e seguros, projeto conta com a adequacéo de acessibilidade
do terminal através da construcdo de rampas, da construcdo de faixas de pedestre
elevadas assim como a aplicagdo do piso tatil para tonar a experiéncia dos
deficientes visuais mais acessiveis e com melhor seguranca. A melhoria e instalacédo

desses recursos permitem que 0s usuarios com deficiéncia se tornem mais
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independentes de uma forma segura, fazendo com que tenham a capacidade de
acessar os ambientes e instrumentos das edificagdes de forma adequada.

De acordo com a NBR 16537 (ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS
TECNICAS, 2016, p. 01):

Acessibilidade possibilidade e condicdo de alcance, percepcdo e
entendimento para utilizacdo com seguranca e autonomia de espacgos,
mobiliarios, equipamentos urbanos, edificacdes, transportes, informacao e
comunicagao, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como outros
servicos e instalagcbes abertos ao publico, de uso publico ou privados de uso
coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou
mobilidade reduzida.

A instalacao do piso tétil sera realizada para auxiliar na locomoc¢éo das pessoas com
deficiéncia visual, delimitando os espacos e servindo de alertas para que 0s mesmos

possam utilizar dos servicos com maior seguranca.

De acordo com a NBR 16537 (ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS
TECNICAS, 2016, p. 03):

Piso tatil piso caracterizado por relevo e luminancia contrastantes em
relacdo ao piso adjacente, destinado a constituir alerta ou linha-guia,
servindo de orientacdo perceptivel por pessoas com deficiéncia visual,
destinado a formar a sinalizagédo tétil no piso.

A utilizacao da faixa elevada permite uma travessia entre as plataformas com mais
seguranca, tendo em vista que mantém o nivel do piso em conformidade com as
calcadas e por manter a sinalizagcdo coerente para que pedestres e motoristas

permanecam atentos.

Conforme a NBR 9050 (ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS,
2004, p.04):

Faixa elevada: Elevacdo do nivel do leito carrocavel composto de area
plana elevada, sinalizada com faixa de travessia de pedestres e rampa de
transposicdo para veiculos, destinada a promover a concordancia entre os
niveis das calgcadas em ambos os lados da via.
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Em conformidade com as normas de regulamentacdo o projeto visa atender as mais
variadas demandas dos usuérios de forma a garantir a qualidade dos servigos assim

como priorizar o bem estar, seguranca e autonomia dos cidadaos.

4.1.5 Ventilacao

A ventilacdo do local contara com uma estrutura de brises atrelado a seu telhado
gue permitiram o aproveitamento dos ventos a fim de tornar o ambiente mais fresco

sem que seja necessaria a utilizacdo de aparelhos de ar condicionado a todo tempo.

Para Rogers (2015, p. 93):

O ar que entra através das janelas pode circular sem ventiladores
mecénicos, simplesmente conformando o teto e os telhados com formas
aerodinémicas [...] o telhado pode ter um perfil que encaminhe, e em alguns
casos, aprisione os ventos predominantes. Em certos climas e condi¢bes
isto pode aumentar a retirada natural de ar do edificio e produzir condi¢cdes
ambientais confortaveis sem a necessidade de sistemas mecanicos e de
alta energia de resfriamento.

Os formatos aerodinamicos dos telhados também séo fatores que contribuem para
levar o vento ao interior das edificacbes sem a utilizacdo de meios mecanicos,

fazendo com que o ambiente seja refrescado de forma natural e limpa.

Essa proposta ainda contribui para tornar o ambiente sustentavel assim como

proporcionar um maior conforto ambiental do espaco construido.

4.2 PROJETO

4.2.1 Levantamento da Area

A fim de buscar informagdes relevantes ao estudo do projeto foi feito o levantamento
da é&rea. Esses dados servem como base para a realizagdo do trabalho
proporcionando uma analise técnica do local, mais ampla e criteriosa. Para isso foi

realizada visita na edificacdo que contribuiu na verificacdo das condi¢cées de
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manutencdo do edificio assim como para buscar dados em relacdo ao relevo,

estruturas complementares e acessos.

A experiéncia ainda permitiu uma vivéncia do local, que ajudou a entender como 0s
espacos estdo sendo utilizados e quais os servigos prestados. Isso faz com que
possa ser feita uma analise mais completa das necessidades dos usuérios além de

ajudar a entender como estéao sendo utilizados os espacos da edificacéo.

O projeto arquitetbnico foi disponibilizado pela Secretaria de Obras de Nova
Venécia, que foi de grande ajuda para formulagdo da proposta projetual. No dia da
visita foi realizada conferéncia das medidas a fim comprovar as informacfes
apresentadas no material e realizar os acertos necessarios. Se pode ainda identificar
0s materiais utilizados atualmente no local, como por exemplo, a alvenaria em tijolos
autoportantes, a pavimentacdo em blocos hexagonais e a cobertura em telhas de

aco galvanizado.

O entorno da edificagdo também foi observado com o intuito de encontrar pontos a
serem explorados, visando tornar o projeto mais coerente e adaptado ao meio a qual
esta inserido.

A seguir serd apresenta o levantamento fotografico no momento da visita a
edificagdo. Tais imagens compdem acervo que serviram para auxiliar na elaboracéo
de solugcbes necessarias ao ambiente, visando atender as demandas de
acessibilidade, sustentabilidade, conforto ambiental, assim como quanto a utilizacéo

mais eficiente dos espacos.

Na imagem da fachada frontal pode-se perceber que a laje apresenta flechas
evidentes em sua estrutura, dando um aspecto curvo ao telhado. Isso demostra que

a estrutura vem sofrendo pela falta de processos de manutengéo.
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Figura 17: Fachada Frontal - Terminal Marcelino De Pra.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.

A partir da vista posterior do terminal, a estrutura demonstra novamente aspectos de
depreciacdo, que aparecem na forma de esquadrias enferrujadas e alvenaria, que
mostra a presenca de fungos por conta da umidade no local.

Figura 18: Vista Posterior - Terminal Marcelino De Pra.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.
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A vista lateral esquerda apresenta alvenaria mais conservada, e algumas de suas
janelas tapadas com isopor, numa tentativa de bloquear os raios solares e ruidos no

interior das salas.

Figura 19: Vista lateral esquerda - Terminal Marcelino De Pra.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.

A vista da lateral direita apresenta algumas janelas com estrutura em vidro quebrada

assim com painéis de itinerarios de 6nibus de empresas de transporte.

|
i

Figura 20: Vista da lateral direita - Terminal Marcelino De Pra.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.

|
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O terminal ndo apresenta em sua edificacdo local destinado a espera, e por isso
seus usuarios se concentram entre as plataformas de embarque, onde se tem
afixados bancos de concreto. Percebe-se ainda que a lanchonete do local ndo tem

espaco para dispor de mesas e cadeiras.

Figura 21: Vista superior da lanchonete ao fundo embarque e desembarque - Terminal Marcelino De

Pra.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.

Ao lado da lanchonete encontram-se os banheiros e os guichés das companhias de
transporte, onde ¢é feita a comercializacdo das passagens. Esses espacos
apresentam portas apresentando formas e materiais diferentes umas das outras,

assim como revestimentos distintos.

Estdo localizados no térreo os banheiros identificados de forma separada como
masculino e feminino; o espaco é controlado por um funcionario publico que auxilia

na sua manutengao e administragéo.
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Percebe-se ainda a existéncia de telefone publico, que esta disposto na parede da
lanchonete. O aparelho estd localizado num local acessivel e esta funcionando

corretamente.

Figura 22: Banheiros - Primeiro Pavimento.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.

Figura 23: Area de Guichés - Terminal Marcelino de Pra.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.
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No segundo pavimento localiza-se, dentre outros espacos, a estrutura de um
restaurante, apresentando o espac¢o da cozinha e &rea destinada a disposicédo do

mobiliario do mesmo.

Figura 24: Area de alimentacéo no segundo pavimento - Terminal Marcelino de Pra.

Fonte: Acervo do Autor, 2018.

Ha apenas um acesso de escadas para o segundo pavimento. Essa estrutura nao
permite 0 acesso de forma independente e segura a usuarios portadores de

deficiéncia, sendo assim ndo atende as normas de acessibilidade ao segundo

pavimento.

Figura 25: Estrutura da escada de acesso ao segundo pavimento.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.
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A imagem mostra a vista de baixo para cima de um dos &trios presentes na
edificacdo; o mesmo proporciona a passagem de luz de um pavimento para o outro,
porém, a iluminacéo recebida no local ndo € o suficiente para manter o local bem
iluminado, além disso, com a presenca deste elemento a uma melhor circulacdo dos

ventos.

[T
-l o

VI

Figura 26: Vista de baixo para cima do atrio no saguao
Fonte: Acervo do Autor, 2018.

4.2.2 Programa de Necessidades

O programa de necessidades e o pré-dimensionamento foram divididos em quatro

setores sendo eles: uso publico, administracdo / operacédo, comércio e circulacao.

O uso publico foi destino aos espacos inerentes ao funcionamento do terminal
rodoviario como, por exemplo, os guichés de atendimentos de todas as empresas

responsaveis pelo transporte da populagéo.

E importante ressaltar o grande fluxo de transeuntes neste espaco; para melhor
comodidade, foram dimensionados espacos de circulagdo com maior acessibilidade.
Também houve a insercdo de uma area de espera para embarque e desembarque,

e banheiros com maiores dimensfes e que possuem acessibilidade.
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7

O setor de administracdo/operacdo é uma area restrita aos colaboradores da
rodoviaria, onde o0 acesso destes espacos sO podera ser visitado caso haja
autorizacdo. Nesta area foram inseridos espacos para reunides, descaso, copa,

cozinha e a area de locucéo dos destinos dos 6nibus.

Ja o setor de comércio € um espacgo para maior socializacdo das pessoas na qual
esta inseridos restaurante, lanchonete, lojas, banheiros. Apresenta uma ampla area

de circulacdo com passagens e acessos.

A partir do exposto foi confeccionada tabela do programa de necessidades e pré-
dimensionamento demonstrado a baixo, a qual se traz a relacdo dos espacos do

terminal rodoviario assim como suas respectivas dimensdes de area.



Tabela 1: Programa de Necessidades

PROGRAMA DE NECESSIDADES E PRE DIMENCIONAMENTO

SETOR AMBIENTES AREA (M?2)
Faixa de Pedestre 143,39
Area de Embarque 298,15
Area de espera para embarque/desembarque 152,22
WC Feminino 20,39
2 WC Masculino 20,23
5 PNE 7,58
E Guarda volume 7,89
o Guichés 47,68
= Caixa Eletrénico e Manutencéo 7,72
Deposito 12,60
Ponto de Onibus Urbano 18,85
Jardim /Bicicletéario 212,23
Calcadas 104,68
Locucéo 7,21
Administracéo 8,25
Cozinha 7,21
@) Copa 6,92
'S [WC Feminino 491
é WC Masculino 4,70
'a'_‘l Posto de Informacdes 9,14
9 Achados e Perdidos 7,25
g Posto de Assisténcia Social 7,69
< Arquivo 7,68
Sala de reunides 12,60
Sala 7,98
Sala de Descanso 25,20
Lojas 59,62
Lanchonete 18,16
Restaurante 41,27
8 Deposito 24,15
ﬁ Revistaria 15,22
S WC Feminino 9,10
8 WC Masculino 7,41
PNE 6,44
Salao 6,55
Barbearia 20,69
E 622,58
@)

Fonte: Acervo do Autor
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4.2.3 Fluxograma

O fluxo do terminal rodoviario foi pensado para separar 0 acesso de veiculos do de
pedestres, para facilitar os motoristas dos 6nibus a efetuarem as manobras dos

veiculos com seguranca, sem invadir &reas destinadas aos pedestres.

Os usuarios conseguem entrar nos ambientes internos do terminal rodoviario

somente por acessos especificos aos pedestres, exceto as areas de embarque, que
sao acessados por faixas elevadas.

Acesso de Veiculos _ Acesso de Veiculos

__________ T

Acesso de F'edeslres|
| -
I
|
|
I

Saida de Veiculos Sanitérios E
Feminino/Masculin H
o/ PNE ot
o
\ 3
Restaurante . 0
Depésito Log >
\ | o}
[ Lo Lanchonete / | & 1
| 0‘13 Depésito o
I _— <
% Locugdo | ADM  ~| Copa [ GCozinha [ L) l\f_la_sc i Barbearia H
| 2 e Feminio P :
I | | i
| 0 Posto de Loja / Depdsito H
| Sobre Informaces | .
r < Ach (‘1 :
o ados e -
: < Perdidos Re‘"?'ta"a Acesso de Veiculos
[
[ | Salade | | ' | Posto de A :
| Sala de Descango Reunides Arquivo Social Loja
I
L

____________ - Acesso de Pessoas
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4.2.4 Memorial Descritivo

4.2.4.1 Projeto

O projeto arquitetdnico visa a reestruturacdo do terminal rodoviario Marcelino De
Pra, mantendo-o em sua localidade atual adequando-o para as necessidades

logisticas e de atendimento ao publico.

4.2.4.2 Objetivos

e Tornar o terminal sustentavel, aproveitando as caracteristicas ambientais e
climaticas da regiéo.

e Assegurar a acessibilidade em todos os locais de forma segura e adequada.

e Aumentar a massa vegetativa do ambiente.

e Possibilitar a utilizacdo de espacos 0ciosos.

4.2.4.3 Materiais.

e Cobertura

A cobertura terd formato aerodindmico inspirado no estudo de caso realizado no
Terminal rodoviario da Lapa permitindo que o ambiente fique mais arejado em
virtude da melhor absorcdo dos ventos. Em sua estrutura sera utilizado o
policarbonato, material leve, resistente, de facil manuseio, e que permitira a entrada
da luz natural fazendo com que a iluminacéo artificial em periodos do dia e da tarde

possam ser dispensados.
e Alvenaria
A alvenaria do espaco é toda em tijolo autoportante de ceramica, que remete ao

passado e por isso preserva a heranca cultural das pessoas. Esse material recebera

pintura a fim de tornar a edificagcdo mais bonita e contribuir para sua conservacgao.
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e [Esquadrias

As esquadrias escolhidas para compor a edificacdo sdo de vidro temperado com
acabamentos em aluminio anodizado fosco. Esses materiais, além de serem
resistentes e leves, deixam o projeto esteticamente mais belo e sao eficientes

guanto a passagem de ruidos.

e \Vegetacao

Quanto a vegetagcdo, serdo mantidas as arvores existentes no local, agregando
ainda vegetagao arbustiva floral para tornar o ambiente mais acolhedor e alegre;

havera ainda um ambiente coberto com grama esmeralda.

4.2.4.4 Desenhos Técnicos.

PLANTA DE SITUACAO.
PLANTA DE IMPLANTACAO.
PLANTA DE COBERTURA.
PLANTA DE LAYOUT.
PLANTA BAIXA TERREO.
PLANTA BAIXA SOBRELOJA.
PLANTA BAIXA SEGUNDO PAVIMENTO.
CORTE LOGITUDINAL.
CORTE TRANSVERSAL.
FACHADA — A.

FACHADA — B.

FACHADA — C.

FACHADA — D.
PERSPECTIVA.
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4.2.5 Perspectiva

A fachada frontal evidencia o método construtivo da cobertura, o qual sera
responsavel em direcionar os ventos predominantes da regido para o interior da
edificagdo, tornando o ambiente mais cofortavel aos usuarios. Também destaca a
insercdo de um ponto de 6nibus munipal que adota a mesma estética da cobertura
do terminal, na intencdo de trazer mais comodidade aos passageiros que

necessitem de transporte publico para chegar em seu destino final.

Figura 27: Fachada Frontal - Proposta Projetual.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.

Na fachada lateral esquerda destaca-se a utilizacdo dos brises, impedindo que a
iluminacao natural insida diretamente sobre a edificacdo; desta forma ir& proteger os
usarios da incidéncia solar, diminuindo a carga térmica absorvida pelas paredes da
edificacdo. Isso contribui para atender as necessidades de conforto ambiental,
fazendo com que o ambiente tenha uma melhor regulacdo térmica, sem que seja

necessaria a utilizacdo de meios mecanicos para tal.
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Figura 28: Vista lateral esquerda - Proposta Projetual.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.

Conforme imagem 29 percebesse a insercdo das faixas elevadas, na qual
proporcionara aos pedestres acesso as quatro plataformas de embarque e
desembarque com seguranca e acessibilidade. Destacam-se também as coberturas
em policarbonato, que possibilitard a insercédo da luz natural no térreo e sobre loja.

Figura 29: Plataformas de embarque e desembarque - Proposta Projetual.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.
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Foi inserido um jardim lateral, onde se manteve as arvores existentes do local e para
complementar a paisagem foram inseridos mobiliarios como bancos, postes de
iluminacéo e bicicletario para tornar o ambiente aconchegante e possibilitar que os

passageiros desfrutem a contemplacdo da paisagem com mais conforto.

Figura 30: Facha lateral Direita - Proposta Projetual.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.

Figura 31: Area de paisagismo - Proposta Projetual.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.
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Na fachada frontal e posterior demonstra a perspectiva da rodoviaria com seu
entorno, deixando o centro da cidade mais belo e amonioso com mais leveza e

sofisticacdo com a inser¢cdo de novos métodos construtivos.

Figura 32: Fachada posterior — Proposta Projetual.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.

-

ATEE =R
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Figura 33: Vista de Topo - Proposta Projetual.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.
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Na facha posterior foi inserido uma rampa para pedestres, na qual dar4 acesso ao
segundo pavimento onde sera encontrado 0s servicos de comeércio como

restaurante, lanchonete, lojas , revistaria entre outros.

Figura 34: Rampa de acesso ao segundo pavimento - Proposta Projetual.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.

Figura 35: Disposi¢do da rampa de acesso na fachada posterior — Proposta Projetual.
Fonte: Acervo do Autor, 2018.



4.2.6 Projeto Arquitetdnico

62



63



64



65



66



67



68



69



70



71



72



73

5. CONCLUSAO / CONSIDERACOES FINAIS

Em virtude do tempo em que o terminal rodoviario Marcelino De Pra esta sem que
haja uma reestruturacdo e adequacdo em seu projeto, se faz necessaria a
elaboracdo de uma proposta que possa sanar todas as necessidades dos USUArios.
Isso se torna possivel por meio de adequacdes necessarias para tornar o ambiente
seguro, acessivel, sustentavel e confortavel pra que assim possa desempenhar seu

real papel no desenvolvimento da cidade e no dia a dia das pessoas e empresas.

Entendendo essa necessidade, foi realizado um projeto de reestruturacdo do
terminal, atingindo assim o objeto do trabalho de elaborar uma proposta projetual
que supra tais demandas, tornando o ambiente coerente aos conhecimentos
técnicos atuais de forma que suas caracteristicas do passado sejam preservadas,
mantendo a heranca cultural de seus usuarios. O projeto esta exposto no topico 3.2
onde sdo apresentados também o levantamento da é&rea, programa de

necessidades, memorial descritivo, fluxograma e perspectivas.

Quanto ao conforto ambiental o projeto vislumbra varios aspectos como, por
exemplo, a utilizacdo dos brises demonstrados em 3.1.5 ventilacdo, que permitem a
utilizacdo dos ventos como uma forma sustentavel de condicionamento do ar; para
Rogers (2015, p.93) “isto pode aumentar a retirada natural de ar do edificio e
produzir condicbes ambientais confortaveis sem a necessidade de sistemas

mecanicos e de alta energia de resfriamento”.

A propria utilizacdo da iluminacdo natural faz do ambiente um local mais
aconchegante. No ponto 3.1.3 apresentando o policarbonato como material
resistente, leve e de facil manuseio como material para proporcionar tal funcéo; de
acordo com Castro (2017) geralmente utilizado em telhados e revestimentos
industriais, o policarbonato € um material resistente, leve, de facil instalagdo e

permeabilidade iluminica.

As informacdes apresentadas neste volume permitem concluir que o terminal

rodoviario € suma importancia para a cidade e sua economia e, consequentemente,
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para seus usuarios, como apresentado no toépico 1.4 — relevancia do terminal para o
municipio, onde, de acordo com Fabricio e Ornstein (2010, p.26): “a percep¢ado do
espaco provoca determinada reacdo nas pessoas, entende-se que a arquitetura, e
consequentemente a qualidade dos espacos produzidos, pode levar a uma maior ou

menor satisfacdo dos individuos”.

Porém fica clara a necessidade de uma reestruturacdo para torna-lo coeso a
realidade e necessidades atuais, sendo que isso pode ser feito mantendo a suas
caracteristicas iniciais, respeitando o aspecto histérico a0 mesmo tempo em que 0

baliza aos conhecimentos técnicos atuais.

Julgou-se ndo ser necessario o remanejamento da edificacdo para outra localidade,
gracas ao seu posicionamento estratégico em relacdo ao centro da cidade e visando
a reducdo de custos e ao fator histérico

Atendendo as necessidades, o projeto passa a contar com estruturas de
acessibilidade, sendo elas rampa, faixa de pedestre elevada, piso tatil para
deficientes visuais que buscar garantir independéncia e seguranga, 0 que se
confirma no ponto 3.1.4 por meio da NBR16537 (ASSOCIACAO BRASILEIRA DE
NORMAS TECNICAS, 2016, p. 01) “Acessibilidade é condicdo de alcance,

percepcao e entendimento para utilizagdo com seguranga e autonomia de espacos”.

Busca também aumentar a vegetacdo no local, a fim de tornar mais agradavel a
experiéncia nesse ambiente, como traz o tépico 3.1.2 quando Abbud (2010, p.72) diz
gue “Um dos principais papéis das arvores no espago publico € dar harmonia,

regularidade unidade a paisagem, afastando aquela impresséao de caos”.

O projeto atinge cada um dos pontos levantados durante a pesquisa, expondo uma
proposta de reestruturagdo do terminal, tornando o edificio atualmente degrado em
um edificio valorizado. Isso fara com que o servico prestado do local seja mais
eficiente e garantira uma experiéncia mais agradavel a seus usuarios, assim como

passa a contribuir de forma mais expressiva para economia da cidade.
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Demonstra respeito ao meio ambiente, buscando ideias que tornam a edificagao
sustentavel, utilizando dos recursos naturais a favor da populagdo sem que sejam
exercidas atividades que impactem de forma negativa, além disso, busca a sua
manutencdo por meio de mecanismos que garantam sua autossuficiéncia, a

exemplo do telhado com policarbonato e das instalacdes dos brises.
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BRANCA, GUICHE EXPRESSA

GUICHI:E CONTIJO, GUICHE SAO JOAO,
GUICHE TRANS BRASIL, GUICHE AGUIA
BRANCA, GUICHE EXPRESSA, SALA

JA06 150 120 110 CORRER 2 GUARDA VOLUME, AREA DE DESCANSO
SALA DE REUNIOES, COZINHA, COPA
ADM, LOCUGAO, RESTAURANTE

JAO7 200 60 170 MAXIM AR 01 DEPOSITO

JAO8 200 120 110 VIDRO FIXO 02 LOJA , REVISTARIA
JAO9 265 250 - VIDRO FIXO 01 AREA DE ESPERA
JA10 307 250 - VIDRO FIXO AREA DE ESPERA
JA11 464 100 110 ACO DE ENROLAR LANCHONETE

PORTAS DE MADEIRA

NOME ALVENARIA L xH TIPO QUANT. LOCALIZAGAO
PMO1 70 180 ABRIR 13 WC FEMININO E MASCULINO

GUICHE CONTIJO, GUICHE SAO JOAO,
GUICHE TRANS BRASIL, GUICHE AGUIA
BRANCA, GUICHE EXPRESSA, SALA
GUARDA VOLUME, AREA DE DESCANSO
CAIXA ELETRONICO / MANUTENGAO,
SALA DE REUNIOES, COZINHA / COPA
PMO02 80 210 ABRIR 36 POSTO DE INFORMAGOES, ARQUIVO
ACHADOS E PERDIDOS, POSTO DE A.S
REVISTARIA, DEPOSITO, BARBEARIA
ADM, LOCUGAO, SALA, LOJA, SALAO
SALAO, RESVISTARIA, WC MASCULINO /
FEMININO, BARBEARIA, LANCHONETE

RESTAURANTE

PM03 80 210 CORRER 02 DEPOSITO
PM04 100 210 ABRIR 02 PNE

PORTAS DE BLINDEX
NOME ALVENARIA L x H TIPO QUANT. LOCALIZAGAO
PBO1 230 230 CORRER 01 CIRCULAGAO
PB02 307 230 CORRER 01 AREA DE ESPERA
PB03 493 250 CORRER 01 AREA DE ESPERA
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